PHỤ LỤC NỘI DUNG  TRẢ LỜI VÀ GIAO NHIỆM VỤ GIẢI QUYẾT KIẾN NGHỊ TẠI
HỘI NGHỊ ĐỐI THOẠI DOANH NGHIỆP VẬN TẢI ĐƯỜNG BỘ
(Kèm theo công văn số           /BGTVT-VT ngày         tháng 4 năm 2015)
	STT
	Câu hỏi
	Nội dung trả lời và giao nhiệm vụ giải quyết

	1
	Doanh nghiệp vận tải phải báo cáo các xe chạy hợp đồng qua Email của doanh nghiệp đối với Sở GTVT

Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội VT ô tô phía Nam, 

2. Hiệp Hội ô tô XK và DL TP HCM
	Hiện nay cần tăng cường quản lý hoạt động của xe hợp đồng, tránh gây ảnh hưởng đến xe tuyến cố định. Quy định này nhằm phục vụ tốt hơn cho công tác quản lý nhà nước, phục vụ công tác hậu kiểm điều kiện kinh doanh và giám sát hoạt động của phương tiện thông qua thiết bị giám sát hành trình để nhằm hạn chế việc các phương tiện của các đơn vị này tham gia chạy dù tuyến cố định gây mất trật tự an toàn giao thông và mất trật tự trong hoạt động vận tải khách tuyến cố định. Tuy nhiên, đây là quy định mới, quá trình thực hiện ảnh hưởng đến cả công tác quản lý nhà nước và các đơn vị vận tải.

 Bộ Giao thông vận tải giao Tổng cục Đường bộ Việt Nam theo dõi tình hình thực hiện của các Sở GTVT và doanh nghiệp, có đánh giá, đề xuất cụ thể để báo cáo Bộ trước 15/11/2015.

	2
	Đề nghị gia hạn thời gian kiểm định lại từ 3 tháng lên 6 tháng đối với các xe có thời gian sử dụng từ 15 năm trở lên.
Vị trí dán tem kiểm định
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội Vận tải ô tô phía Nam 

2. Hiệp hội vận tải hàng hóa Hải Phòng

3. Hiệp Hội ô tô XK và DL TP HCM

4. Hiệp hội Vận tải ô tô Thái Nguyên
	Bộ Giao thông vận tải giao Cục ĐKVN tiếp tục nghiên cứu, đề xuất sửa đổi các VBQPPL có liên quan để tháo gỡ cho doanh nghiệp trước 30/6/2015 (bao gồm nội dung này và các nội dung có liên quan đến công tác đăng kiểm  để góp phần thực hiện hiệu quả công tác kiểm soát tải trọng phương tiện)


	3
	Có tình trạng Sở GTVT/TP.HCM xử lý xe vi phạm bị yêu cầu thu phù hiệu về nộp lại cho Sở, nếu đơn vị vận tải không nộp kịp do đôi khi xe đang hoạt động các tỉnh xa chưa trở về kịp (do chạy hợp đồng theo chuyến yêu cầu của khách) thì Sở lại không cấp phù hiệu cho tất cả xe của đơn vị. Đây là điều không hợp lý đề nghị Bộ có chỉ đạo sửa chữa việc này.
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội Vận tải ô tô phía Nam 

2. Hiệp Hội ô tô XK và DL TP HCM
	Bộ Giao thông vận tải đã ban hành Thông tư số 10/2015/TT-BGTVT ngày 15/4/2015 giải quyết nội dung này. Yêu cầu Sở GTVT, các đơn vị vận tải thực hiện đúng quy định tại Thông tư mới ban hành.

	4
	Xe mua trả góp giấy đăng ký ô tô do Ngân hàng giữ và Ngân hàng có chứng nhận trên bản sao đăng ký còn hiệu lực là Ngân hàng đã giữ bản chính để lưu hành (theo Nghị định 85/2002 NĐ-CP ngày 25/10/2002 Điều 1 khoản 14). Khi lưu hành trên đường thì lực lượng cảnh sát giao thông, thanh tra giao thông đều hợp lệ, không có gì khó dễ ; nhưng khi đơn vị đến Sở GTVT để xin cấp phù hiệu thì Sở GTVT lại đòi bản đăng ký ô tô có chứng thực sao y bản chính 
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội Vận tải ô tô phía Nam 
	Bộ Giao thông vận tải đề nghị Tổng cục ĐBVN, các Sở GTVT hướng dẫn các đơn vị kinh doanh vận tải như sau: đối với xe ô tô do Ngân hàng giữ bản chính giấy đăng ký xe, đơn vị được phép sử dụng bản sao giấy đăng ký xe ô tô có xác nhận giữ bản chính của Ngân hàng để làm các thủ tục cấp đổi phù hiệu, biển hiệu, đăng ký khai thác tuyến.

	5
	Đề nghị tạo điều kiện phát triển các hợp tác xã dịch vụ hỗ trợ trong kinh doanh vận tải, đề nghị sửa Nghị định 86/2014/NĐ-CP quy định bắt buộc các HTX phải đóng bảo hiểm xã hội, bảo hiểm y tế cho lái xe, nhân viên phục vụ, gây khó cho hoạt động của các HTX.
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội Vận tải ô tô phía Nam 

2. HTX Vận tải Tánh Linh

3. Hiệp hội Vận tải ô tô Điện Biên

4. Hiệp hội Vận tải ô tô Đà Nẵng
	Để tháo gỡ khó khăn cho các HTX, Bộ Giao thông vận tải yêu cầu các Sở GTVT thực hiện đúng hướng dẫn của Bộ GTVT tại Văn bản số 16323/BGTVT-VT ngày 22/12/2014 theo đó chỉ kiểm tra việc đóng bảo hiểm cho lái xe của các HTX thực hiện từ 1/7/2016 trở đi .

	
	a) Hiện nay, xe taxi có quy định niên hạn là 8 năm ở Hà Nội và TP.HCM còn các tỉnh khác là 12 năm, tại sao? có thể tính niên hạn là 10 năm được không? có thể tính niên hạn sử dung từ thời điểm đăng ký xe lần đầu được không (thay cho tính từ thời điểm xe được sản xuất)? quy định mới về niên hạn 8 năm quá gấp, các DN không kịp chuẩn bị, đề nghị kéo dài thêm thời gian và có lộ trình để thực hiện được không?

Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội vận tải taxi thành phố Hà Nội.
	Qua thực tế quản lý, theo dõi tại các đô thị loại đặc biệt (Hà Nội, Thành phố Hồ Chí Minh),  cho thấy hầu hết các phương tiện hoạt động kinh doanh vận chuyển hành khách bằng xe taxi có niên hạn từ 8 năm trở lên xuống cấp, không đảm bảo chất lượng dịch vụ. 

Niên hạn xe taxi là 8 năm ở Hà Nội và TP Hồ Chí Minh là phù hợp với điều kiện hiện nay và trong tương lai gần. Xây dựng quy định này căn cứ vào một số lý do sau:

- Do cường độ khai thác phương tiện tại Hà Nội rất cao. 100% doanh nghiệp kinh doanh vận tải khách bằng taxi tại Hà Nội đăng ký phục vụ 24 giờ/ngày, 7 ngày/tuần nên phương tiện nhanh xuống cấp cần được đổi  mới để đáp ứng chất lượng dịch vụ vận tải.

- Hà Nội là Thủ đô của cả nước hàng năm phục vụ hàng triệu lượt khách trong nước và quốc tế đến tham quan, học tập, công tác. Loại hình vận tải khách bằng taxi nói riêng cùng với các loại hình giao thông vận tải khác phản ánh một phần bộ mặt của Thủ đô do đó yêu cầu về phương tiện cũng như chất lượng dịch vụ vận tải khách bằng taxi cao hơn các địa phương khác, một mặt để đảm bảo an toàn thuận tiện cho hành khách, mặt khác để từng bước nâng cao chất lượng dịch vụ vận tải ngang tầm khu vực và quốc tế, góp phần xây dựng Thủ đô Hà Nội ngày càng văn minh, hiện đại.

- Thời gian 8 năm cùng với cường độ khai thác phương tiện như trên của các đơn vị vận tải đảm bảo để doanh nghiệp khấu hao xe và thu được mức lợi nhuận hợp lý.

* Thời điểm tính niên hạn sử dụng: 

 Điều 5 Nghị định số 95/2009/NĐ-CP ngày 30/10/2009 của Chính phủ quy định “niên hạn sử dụng của xe ô tô được tính bắt đầu từ năm sản xuất xe”. 

	
	b) Theo NĐ 86, từ 01/01/2016, DN, HTX kinh doanh vận tải taxi tối thiểu phải có 50 xe, hiện nay mới chỉ có 30 xe, vậy có cho phép DN, HTX kinh doanh vận tải taxi tăng thêm thành 50 xe không? Nhu cầu taxi Hà Nội vẫn cao, cung hiện it hơn cầu, cho phép các DN taxi Hà Nội tăng thêm xe được không? 


	Theo quy định tại Nghị định 86/2014/NĐ – CP từ ngày 01/01/2016  doanh nghiệp, hợp tác xã kinh doanh vận tải taxi tối thiểu phải có 50 xe. Đối với trường hợp những đơn vị chỉ có 30 xe thì Doanh nghiệp, hợp tác xã được phép tăng thêm thành 50 xe theo đúng quy định và phải đảm bảo được chất lượng dịch vụ vận tải cũng như đảm bảo được an toàn giao thông nhằm đáp ứng nhu cầu đi lại của người dân được thuận lợi.

Đối với Hà Nội hiện nay, đang thực hiện theo chủ trương của Chính phủ và Bộ GTVT cũng như UBND Thành phố Hà Nội là phát triển loại hình vận tải khách bằng taxi tại Thủ đô Hà Nội phải căn cứ vào quy hoạch để phù hợp điều kiện về cơ sở hạ tầng giao thông của Thành phố và phù hợp với sự phát triển chung của Thành phố trong từng giai đoạn. UBND Thành phố Hà Nội đã phê duyệt đề án: “Quản lý hoạt động vận tải khách bằng taxi trên địa bàn thành phố Hà Nội giai đoạn đến năm 2015 định hướng đến năm 2030”. Trên cơ sở đề án được duyệt, Hà Nội đang nghiên cứu một số tiêu chí làm cơ sở thực hiện. Việc tăng thêm lượng phương tiện sẽ được cơ quan quản lý ủng hộ đối với các đơn vị thực hiện tốt các quy định trong quá trình hoạt động và đáp ứng các tiêu chí đề xuất được duyệt.

	
	c) Sau 06 tháng, nếu DN không đăng ký lại phù hiệu thì DN sẽ mất nốt xe đó, đề nghị tăng thêm thời gian này được không?
	Theo Quy định tại Nghị định số 86/2014/NĐ-CP nếu doanh nghiệp vận tải không kinh doanh vận tải trong thời hạn 06 tháng hoặc ngừng kinh doanh vận tải trong thời hạn 06 tháng liên tục thì bị thu hồi giấy phép kinh doanh. Đề nghị các đơn vị thực hiện đúng quy định của Nghị định

	
	d)  Về thủ tục hành chính: phải có bản photo có công chứng của xã, phường đối với Giấy đăng kiểm + Giấy đăng ký xe. Vì là hồ sơ cấp đổi (chứ không phải cấp lần đầu) nên đề nghị quy định: bản photo có đóng dấu xác nhận của DN, HTX đối với Giấy đăng kiểm + Giấy đăng ký xe thay cho công chứng được không
	Thông tư số 63/2014/TT-BGTVT có hướng dẫn về Thành phần Hồ sơ cấp phù hiệu để yêu cầu về tính chính xác của Hồ sơ cấp phù hiệu (Bản sao kèm bản chính để đối chiếu hoặc bản sao có chứng thực) là cần thiết đảm bảo để cấp đúng thời hạn theo quy định, mặt khác, đơn vị cũng không phải thực hiện việc cấp lại phù hiệu nhiều lần. Trong thực tế, có một số trường hợp bản phô tô có sự tẩy xóa, làm sai nội dung trên giấy tờ (như năm sản xuất, tên chủ phương tiện,…). Đề nghị thực hiện đúng quy định tại Thông tư.


	
	đ) Sở GTVT Hà Nội quy định 01 ngày duy nhất để DN, HTX đem xe đến để đổi lại phù hiệu từ mầu Hồng sang màu Xanh; tuy nhiên, ngày đó xe của DN, HTX đang ở xa (chưa về kịp) hoặc đang đại tu trong xưởng nên không kịp đem đến đúng ngày của Sở quy định, đề nghị Sở bố trí ngày khác để DN, HTX đêm xe đến để đổi phù hiệu được không?
	Thực hiện Thông tư số 23/2014/TT-BGTVT ngày 26/4/2014 của Bộ Giao thông vận tải và ý kiến chỉ đạo của UBND Thành phố Hà Nội, Sở GTVT đã giao Thanh tra Sở phối hợp với phòng Quản lý vận tải tiến hành cấp đổi phù hiệu xe “Taxi Hà Nội” tại các đơn vị trong đợt cấp đổi từ tháng 8 đến hết tháng 10/2014 trên cơ sở tạo thuận lợi cho đơn vị hạn chế làm ảnh hưởng đến hoạt động kinh doanh của đơn vị và không quy định cấp trong một ngày duy nhất. 

Ngoài ra, việc cấp đổi phù hiệu từ tháng 10/2014 được tiến hành bình thường theo thủ tục tiếp nhận hồ sơ hành chính “Một cửa”.
Để tạo thuận lợi cho doanh nghiệp, Bộ Giao thông vận tải giao Sở GTVT Hà Nội nghiên cứu để tiếp tục tháo gỡ các khó khăn của DN trong việc thực hiện các thủ tục hành chính về quản lý vận tải tại Hà Nội.

	6
	Kiến nghị hành vi chở hàng hóa quá tải, đề nghị phạt bổ sung đối tượng là chủ hàng để quản lý tốt hơn. Đề nghị xem xét bổ sung xử lý chủ hàng, người xếp hàng trong Nghị định 171, 107; Có chể tài phạt nặng đối với phương tiện chở vật liệu xây dựng vi phạm về chở quá tải trọng phương tiện và tải trọng cầu, đường.
Đơn vị đặt câu hỏi:

1.  Hiệp hội vận tải hàng hóa thành phố Hồ Chí Minh

2. HH Vận tải ô tô Đà Nẵng
	Nội dung này sẽ được Bộ Giao thông vận tải nghiên cứu bổ sung trong quá trình xây dựng Nghị định sửa đổi Nghị định số 171 và 107, dự kiến trình Chính phủ trong tháng 11/2015.

Ngày 05/4/2015, Chính phủ đã có Nghị quyết số 05/NQ-CP của Chính phủ về Nghị quyết Phiên họp Chính phủ thường kỳ tháng 3 năm 2015, trong đó Chính phủ  giao cho Bộ Giao thông vận tải chủ trì, phối hợp với các Bộ, cơ quan liên quan nghiên cứu, xây dựng và trình Chính phủ ban hành Nghị định thay thế 02 Nghị định nêu trên theo trình tự thủ tục rút gọn.

	7
	Việc quản lý hoạt động của loại hình taxi Uber, Đề nghị coi taxi là vận tải hành khách công cộng

Đơn vị đặt câu hỏi:
1. Hiệp hội taxi thành phố Hồ Chí Minh
	Để quản lý taxi Uber, Bộ GTVT đã có văn bản số 16781/BGTVT-VT ngày 24/12/2014 báo cáo Thủ tướng Chính phủ và Thủ tướng Chính phủ đã có chỉ đạo tại văn bản số 2248/VPCP-KTN ngày 02/4/2015. 

Bộ GTVT giao Sở GTVT Hà Nội và Sở GTVT TP Hồ Chí Minh tiếp tục tăng cường quản lý hoạt động vận tải của xe taxi, xử lý nghiêm các vi phạm, thực hiện đúng chỉ đạo của Thủ tướng Chính phủ 

	8
	Việc triển khai thực hiện công tác quy hoạch tuyến vận tải, công tác quản lý và tổ chức luồng, tuyến vận tải khách liên tỉnh theo hướng chi tiết để tạo thuận lợi cho doanh nghiệp. 
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. HH vận tải ô tô Nam Định
2. Bến xe Nước Ngầm
	Bộ Giao thông vận tải nhất trí tiếp thu và sẽ triển khai trong quá trình xây dựng quy hoạch tuyến vận tải hành khách cố định liên tỉnh bằng xe ô tô.

	9
	Về cải cách thủ tục hành chính trong việc cấp, đổi phù hiệu, biển hiệu còn chưa phù hợp gây phiền hà cho doanh nghiệp, đề nghị giao Hiệp hội vận tải ô tô thực hiện 1 số thủ tục hành chính công

Đơn vị đặt câu hỏi:

1. HH vận tải ô tô Nam Định

2. Hiệp hội vận tải ô tô Việt Nam, 

3. Hiệp hội vận tải taxi thành phố HN
	Bộ Giao thông vận tải đã có công văn số 4077/BGTVT –VT ngày 02/4/2015 về việc giải quyết đề nghị của Hiệp hội vận tải ô tô Việt Nam về thực hiện dịch vụ công. Trong đó có đề nghị Hiệp hội vận tải ô tô Việt Nam lập phương án tổ chức thực hiện chi tiết, báo cáo Bộ Giao thông vận tải để Bộ có cơ sở xem xét giải quyết.



	10
	Kiến nghị thay đổi về điều kiện chuyển đổi giấy phép lái xe từ hạng C, D, E sang hạng FC, đề nghị giảm km lái xe an toàn…
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội vận tải hàng hóa thành phố Hồ Chí Minh
	Như chúng ta đã biết thì xe đầu kéo kéo sơ mi rơ moóc ( xe container ) là loại xe tải chuyên dùng có kích thước và tải trọng rất lớn, điều khiển xe loại này cần phải có nhiều kinh nghiệm lái xe tải loại lớn và những kỹ năng đặc biệt khác. Những năm qua, trên các phương tiện thông tin đại chúng đã phản ánh rất nhiều vụ tai nạn giao thông do xe đầu kéo kéo sơ mi rơ moóc ( xe container ) gây ra và để lại hậu quả rất nặng nề, nghiêm trọng. Để tăng cường công tác đảm bảo ATGT, Bộ GTVT yêu cầu thực hiện đúng quy định về nội dung này. 

	11
	Đề nghị nghiên cứu xây dựng giá sàn cước vận tải để áp dụng chung cho cả nước.,
Đề nghị quản lý giá cước theo cơ chế thị trường
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp Hội ô tô XK và DL TP HCM

2. Hiệp hội Vận tải ô tô Điện Biên
3.  Hiệp hội Vận tải ô tô Đà Nẵng
	Hiện nay theo quy định của Luật Giá, giá cước vận tải đang được thực hiện theo cơ chế thị trường và có kê khai, niêm yết giá đối với một số loại hình kinh doanh vận tải. Việc xây dựng giá sàn cước vận tải để áp dụng chung cho cả nước sẽ rất khó khăn vì mỗi địa phương có đặc thù khác nhau, chất lượng dịch vụ khác nhau thì giá cước khác nhau. Bộ GTVT sẽ tiếp tục phối hợp chặt chẽ với Bộ Tài chính để tăng cường quản lý giá cước vận tải bằng xe ô tô.

	12
	Vấn đề về bộ phận quản lý, theo dõi các điều kiện về ATGT là chưa được cụ thể hóa về cơ cấu tổ chức bộ máy, yêu cầu về trình độ chuyên môn kỹ thuật và các yêu cầu mang tính pháp lý bắt buộc, đối với từng loại hình doanh nghiệp? nên hiện tại rất nhiều doanh nghiệp chỉ thực hiện theo cơ chế đối phó, mà cơ quan chức năng cũng không thể kiểm tra và xử lý được.
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội vận tải ô tô Điện Biên
	Nội dung này đã được quy định cụ thể, chi tiết và đầy đủ tại Khoản 6 - Điều 4 của Thông tư số 63/2014/TT-BGTVT ngày 07/11/2014 của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải. Căn cứ theo đó cơ quan quản lý nhà nước sẽ có những biện pháp kiểm tra, xử lý đối với những đơn vị kinh doanh vận tải chỉ thực hiện hình thức đối phó.

	13
	Quy định về lắp đặt, quản lý khai thác thông tin từ thiết bị giám sát hành trình của xe? Đã và đang được nhiều doanh nghiệp vận tải có quy mô 30 xe, loại bình quân 25 ghế thiết kế trở lên khai thác có hiệu quả. Song hiện đã và đang có khá nhiều doanh nghiệp chủ xe, lái xe tìm mọi biện pháp để chống đối lại các quy định như: Dùng công tắc ngắt nguồn thiết bị…Vậy cần thiết sớm bổ sung các quy định và các giải pháp công nghệ để hạn chế tình trạng gian lận và có ý làm sai các thông tin từ thiết bị giám sát hàng trình
Đơn vị đặt câu hỏi:

1. Hiệp hội vận tải ô tô Điện Biên
	Bộ Giao thông đã nghiên cứu, tiêp thu sửa đổi trong  Thông tư thay thế Thông tư số 23/2013/TT-BGTVT Quy định về cung cấp, quản lý và sử dụng dữ liệu từ thiết bị giám sát hành trình của xe ô tô  thay thế Thông tư số 23/2013/TT-BGTVT ngày 26 tháng 08 năm 2013 của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải đã quy định chi tiết “vi phạm không truyền dữ liệu được xác định khi phương tiện có sự dịch chuyển về vị trí so với vị trí được ghi nhận tại thời điểm bắt đầu ngừng truyền dữ liệu và không có dữ liệu trong khoảng thời gian phương tiện di chuyển giữa hai vị trí”. Quy định này sẽ hạn chế lái xe hoặc chủ phương tiện cố ý làm sai thông tin hoặc dữ liệu nhằm trục lợi trong kinh doanh vận tải.


	14
	Đề nghị Bộ GTVT chỉ đạo cho Tổng cục đường bộ thường xuyên xem xét điều chỉnh các biển báo tốc độ ví dụ tuyến TP.HCM - Đà Lạt (308 km) phải mất 7-8h; xe chạy tuyến TP.HCM- Nha Trang (450 km) phải mất 10 -12h v.v…
Đề nghị rà soát kiểm tra và thay thế nhiều biển báo bất cập hiện nay đặc biệt là biển báo tải trọng cầu (ví dụ: Cầu Đa Phúc, các tuyến đi Cao Bằng)

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp Hội Vận tải ô tô Thái Nguyên
Đơn vị đặt câu hỏi

2. Hiệp Hội ô tô XK và DL TP HCM
	Bộ Giao thông vận tải đã giao Tổng cục ĐBVN tiếp tục rà soát, điều chỉnh các biển báo tốc độ, tải trọng cho phù hợp trên toàn bộ hệ thống quốc lộ.



	15
	Quy định thống nhất về tiêu chuẩn khám sức khỏe cho lái xe, giải pháp tránh tình trạng khám hình thức như hiện nay

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp Hội Vận tải ô tô Điện Biên
	 “Tiêu chuẩn khám sức khỏe cho lái xe đã được quy định thống nhất tại “Tiêu chuẩn sức khỏe người điều khiển các phương tiện giao thông cơ giới” do Bộ Y tế Ban hành.
Bộ Giao thông vận tải giao Cục Y tế GTVT rà soát và chủ động nghiên cứu giải quyết những bất cập hiện nay trong công tác kiểm soát sức khỏe của lái xe 

	16
	Đề nghị xem xét lại việc quy định xử phạt trong 171 và 107 cùng 1 hành vi nhưng xử pháp nhân cao hơn cá nhân là không hợp lý

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp Hội ô tô XK và DL TP HCM

2. Hiệp hội Vận tải hàng hóa TP HCM
	Căn cứ tại điểm e khoản 1 Điều 3 về Nguyên tắc xử lý vi phạm hành chính (Luật xử lý vi phạm hành chính số 15/2012/QH13 ngày 20/6/2012) quy định “Đối với cùng một hành vi vi phạm hành chính thì mức phạt tiền đối với tổ chức bằng 02 lần mức phạt tiền đối với cá nhân”; như vậy các quy định về xử lý vi phạm hành chính đối với tổ chức, cá nhân trong Nghị định số 171 và 107 là đúng quy định và đề nghị các đơn vị triển khai thực hiện.

	17
	Mức thu phí của các bến xe trong toàn quốc là chưa thống nhất, mỗi địa phương một mức khác nhau, gây khó khăn quá trình thực hiện

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp Hội ô tô Nam Định
	Hiện nay căn cứ vào loại bến xe và tình hình hoạt động vận tải đường bộ tại các bến xe mà mỗi địa phương có quy định mức thu giá dịch vụ xe ra, vào bến khác nhau. Tuy nhiên các mức thu này vẫn phải tuân thủ theo các quy định tại Thông tư 152/2014/TTLT-BTC- BGTVT ngày 15/10/2014 thông tư liên tịch giữa Bộ Tài chính và Bộ Giao thông vận tải về việc hướng dẫn thực hiện giá cước vận tải bằng xe ô tô và giá dịch vụ hỗ trợ vận tải đường bộ.

	18
	Cần có chế độ ưu đãi thuế đất đối với bến xe xã hội hóa 

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Bến xe Nước Ngầm
	Thủ tướng Chính phủ đã có Quyết định số 12/2015/QĐ-TTg ngày 16/4/2015 ban hành Cơ chế chính sách ưu đãi xã hội hóa đầu tư và khai thác bến xe ô tô khách 

	19
	Đề nghị xem xét giải quyết bổ sung luồng tuyến vào bến xe Nước Ngầm theo chỉ đạo của Ủy ban nhân dân TP

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Bến xe Nước Ngầm
	Bộ GTVT sẽ nghiên cứu giải quyết trong quá trình xây dựng quy hoạch mạng lưới tuyến vận tải hành khách liên tỉnh 

	20
	Đề nghị ban hành và hướng dẫn sớm về tài liệu và tổ chức tập huấn theo quy định tại Thông tư số 63/2014/TT-BGTVT

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp Hội Vận tải ô tô Đà Nẵng

	Trả lời: Hiện nay Tổng cục Đường bộ Việt Nam đã biên soạn xong tài liệu, chương trình khung tập huấn nghiệp vụ cho lái xe, nhân viên phục vụ trên xe và người điều hành vận tải. Sau khi tiếp tục cập nhật, bổ sung thêm các văn bản của Bộ GTVT như văn bản quy định về công tác quản lý, xử lý dữ liệu thông qua Thiết bị giám sát hành trình; văn bản quy định về trách nhiệm và xử lý vi phạm trong hoạt động vận tải bằng xe ô tô, Tổng cục Đường bộ Việt Nam sẽ ban hành tài liệu khung và hướng dẫn các Sở GTVT địa phương tập huấn cho các đơn vị tham gia kinh doanh hoạt động vận tải đường bộ theo đúng quy định.  
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	Đề nghị xem lại về quy định trong Thông tư số 88/2014/TT-BGTVT đối với việc lắp đặt TBGSHT của xe ô tô mâu thuẫn so với Nghị định 86

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp Hội Vận tải ô tô Điện Biên

	Trả lời: Nghị định số 86/2014/NĐ-CP ngày 10 tháng 9 năm 2014 của Chính phủ quy định về kinh doanh và điều kiện kinh doanh vận tải bằng xe ô tô có quy định cụ thể về lộ trình gắn phù hiệu và lắp đặt thiết bị giám sát hành trình đối với những loại xe chưa được gắn phù hiệu, lắp đặt thiết bị giám sát hành trình trước khi Nghị định này có hiệu lực.

Tại khoản 4 Điều 3 của Thông tư số 88/2014/TT-BGTVT ngày 31/12/2014 của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải hướng dẫn thực hiện một số điều của Hiệp định và Nghị định thư thực hiện Hiệp định tạo điều kiện thuận lợi cho phương tiện cơ giới đường bộ qua lại biên giới giữa Chính phủ nước Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam và Chính phủ nước Cộng hòa dân chủ nhân dân Lào có quy định “ Phương tiện thương mại phải được gắn thiết bị giám sát hành trình, có phù hiệu, biển hiệu và niên hạn sử dụng theo quy định”.
Do vậy, việc quy định tại khoản 4 Điều 3 của Thông tư số 88/2014/TT-BGTVT ngày 31/12/2014 là hoàn toàn phù hợp với quy định tại Nghị định số 86/2014/NĐ-CP ngày 10/9/2014 của Chính phủ về kinh doanh và điều kiện kinh doanh vận tải bằng ô tô. Đối với các phương tiện thương mại thì tùy theo từng hình thức kinh doanh vận tải và loại phương tiện cụ thể sẽ phải thực hiện lộ trình gắn thiết bị giám sát hành trình và gắn phù hiệu, biển hiệu theo quy định tại Nghị định số 86/2014/NĐ-CP ngày 10/9/2014 của Chính phủ. 

Các đơn vị vận tải khi xin cấp giấy phép liên vận Việt – Lào cho phương tiện thì thực hiện theo lộ trình áp dụng gắn thiết bị giám sát hành trình của Nghị định số 86/2014/NĐ-CP ngày 10/9/2014 của Chính phủ.
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	Đề nghị xử lý cả các cảng trong việc không thực hiện đúng quy định về xếp hàng

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp hội Hàng hóa Hải Phòng

	Theo chỉ đạo của Bộ GTVT, đến hết năm 2014, tất cả các doanh nghiệp cảng tại các khu vực cảng biển đã ký cam kết không xếp hàng quá tải trọng cho phép lên phương tiện. 

Trong trường hợp vi phạm về xếp hàng vượt trọng tải, doanh nghiệp cảng phải chịu trách nhiệm và bị xử lý theo quy định tại Nghị định số 171/2013/NĐ-CP ngày 13/11/2013 của Chính Phủ quy định xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực giao thông đường bộ và đường sắt, Nghị định số 107/2014/NĐ-CP ngày 17/11/2014 sửa đổi, bổ sung một số điều của Nghị định số 171/2013/NĐ-CP; Thông tư số 10/2015/TT-BGTVT của Bộ Giao thông vận tải quy định trách nhiệm và xử lý vi phạm trong tổ chức, quản lý hoạt động kinh doanh vận tải bằng xe ô tô và dịch vụ hỗ trợ vận tải đường bộ 
Bộ GTVT sẽ tiếp tục chỉ đạo quyết liệt công tác kiểm soát tải trọng phương tiện, trong đó có việc kiểm soát ngay tại các cảng biển, kiên quyết đến hết năm 2015 sẽ cơ bản giải quyết tình trạng chở quá tải trọng
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	Đề nghị xem xét chưa xử phạt quá tải trọng trục

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp hội Hàng hóa Hải Phòng

	Ngày 05/4/2015, Chính phủ đã có Nghị quyết số 25/NQ-CP của Chính phủ về Nghị quyết Phiên họp Chính phủ thường kỳ tháng 3 năm 2015, trong đó có nội dung Chính phủ thống nhất tạm thời chưa áp dụng xử phạt vi phạm hành chính đối với hành vi vi phạm quy định về tải trọng trục của xe ô tô chở hàng hóa được quy định tại Nghị định số 171/2013/NĐ-CP ngày 13/11/2013 và Nghị định số 107/2014/NĐ-CP ngày 17/11/2014 của Chính phủ; Chính phủ cũng đã giao cho Bộ Giao thông vận tải chủ trì, phối hợp với các Bộ, cơ quan liên quan nghiên cứu, xây dựng và trình Chính phủ ban hành Nghị định thay thế 02 Nghị định nêu trên theo trình tự thủ tục rút gọn.
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	Đề nghị xem xét kết nối hạ tầng giao thông đường thủy với đường bộ để khai thác hiệu quả đường thủy

Đơn vị đặt câu hỏi

1. Hiệp hội Hàng hóa Hải Phòng

	Bộ GTVT tiếp thu và sẽ đưa vào triển khai thực hiện trong quá trình tái cơ cấu vận tải, tăng cường mạnh việc kết nối các phương thức vận tải 
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