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TÓM TẮT:

Biến đổi khí hậu (BĐKH) là một thách thức lớn nhất mà nhân loại đang phải đối 
mặt nên cần có sự tham gia tích cực của cộng đồng các nước trên thế giới để ứng phó 
với tình trạng này [1]. Việc giảm phát thải khí nhà kính (KNK) sẽ kìm hãm sự thay 
đổi của BĐKH thông qua sử dụng các công nghệ phát thải các-bon thấp hoặc không 
phát thải các-bon [2-4].

Tổng phát thải CO2 của các hoạt động dịch vụ vận tải lớn thứ 2 trong nền kinh tế 
ở nước ta với tải lượng 7,4 Mt (chiếm 12,5%) vào năm 2007; 13,6 Mt (chiếm 14,5%) 
vào năm 2012 và 27,2 Mt (chiếm 14,7%) vào năm 2018. Tốc độ tăng trưởng CO2 
trung bình hằng năm là 12,9% trong giai đoạn 2007-2012 và 12,2% trong giai đoạn 
2012-2018. Nếu không áp dụng các biện pháp giảm thiểu, mức phát thải CO2 của 
các hoạt động này được dự báo sẽ tăng lên 51,2 Mt vào năm 2030 và khoảng 205 Mt 
vào năm 2050 [5].

Tại COP26, Thủ tướng Chính phủ đã đưa ra cam kết Việt Nam sẽ đạt phát thải 
ròng bằng “0” vào năm 2050 [6]. Do đó, việc rà soát, tổng hợp, đánh giá và đề xuất 
danh mục công nghệ và giải pháp phát thải các-bon thấp và không phát thải các-bon 
là một nhiệm vụ cần thiết đối với ngành giao thông vận tải (GTVT) nói riêng và Việt 
Nam nói chung.

Bài báo này sẽ rà soát hiện trạng và tổng hợp các công nghệ phát thải cácbon thấp 
và không phát thải các-bon cho các lĩnh vực đường bộ, đề xuất danh mục các công 
nghệ và giải pháp phát thải các-bon thấp và không phát thải các-bon cho các lĩnh vực 
đường bộ trong GTVT.

Phương pháp nghiên cứu tài liệu, thu thập, rà soát và tổng hợp hiện trạng cơ chế, 
chính sách, công nghệ trong nước và trên thế giới nhằm đánh giá ưu, nhược điểm, 
tiềm năng giảm phát thải, chi phí đầu tư đối với công nghệ. Đề xuất danh mục các 
công nghệ và giải pháp phát thải các-bon thấp và không phát thải các-bon

Kết quả nghiên cứu đã tổng hợp được 33 công nghệ trong và ngoài nước cho lĩnh 
vực đường bộ, bao gồm các công nghệ về nhiên liệu, công nghệ phương tiện và tối 
ưu hóa vận hành, kết quả rà soát tổng hợp cho thấy nhiên liệu sinh học, hyđro, khí 
thiên nhiên lần lượt là những nhiên liệu mang lại hiệu quả giảm phát thải các-bon 
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thấp, các công nghệ phương tiện như xe điện, xe hybrid, sử dụng công nghệ tiên tiến 
trên động cơ đốt trong lần lượt là các công nghệ được ưu tiên áp dụng để giảm phát 
thải các-bon. Bên cạnh đó việc áp dụng công nghệ thông tin vào giao thông, cải thiện 
hạ tầng giao thông, mở sàn giao dịch và kết nối giao thông vận tải, lái xe sinh thái, 
dán nhãn năng lượng và chuyển đổi phương thức vận tải linh hoạt là những giải pháp 
mang lại hiệu quả giảm phát thải KNK. Với việc kết hợp tổng hợp các giải pháp trên, 
có thể cắt giảm trên 50% KNK./.
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